BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Fraktion im Rat Bad Driburg

An den Burgermeister der Stadt Bad Driburg

Herrn Burkhard Deppe Sprecherin
Martina Denkner

und die Kolleg® . Ny WeilRenborn 3.
g*innen Fraktionssprecher*innen 33014 Bad Driburg
Tel 05253 930980
m.denkner@gruene-bad-driburg.de

17. April 2023

Sehr geehrter Herr Vorsitzender, sehr geehrte Kolleg*innen,

meine Fraktion beantragt - entsprechend § 27 Abs. 1 GO des Stadtrats - den folgenden
Punkt in die Tagesordnung der Sitzung des Ausschuss fur Bau, Straflen, Umwelt und
Klimaschutz am 4. Mai aufzunehmen:

Sichere und komfortable Radwege/Radfahrstreifen statt Radschutzstreifen beim
Umbau des Konrad-Adenauer-Rings

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss flr Bau, Straen, Umwelt und Klimaschutz beschlie3t den Bau baulicher
Radwege oder alternativ méglichst geschitzter Radfahrstreifen beim Umbau des
Konrad-Adenauer-Rings.

Die Verwaltung wird beauftragt, umgehend das Gesprach mit StraRen.NRW sowie dem
Planungsbiro zu suchen, um diesen Beschluss und somit das bereits beschlossene
Alltagsradwegekonzept fir den Konrad-Adenauer-Ring umzusetzen.

Begriindung:
Radschutzstreifen - Radfahrstreifen - Protected Bike Lane: Wo liegen die Unterschiede?

Die unterschiedlichen Fihrungsformen sind in den folgenden Bildern einmal dargestellit.




Radschutzstreifen (Regelbreite 1,50 m - Kfz dirfen bei Bedarf auf Radschutzstreifen fahren
und tun dies auch sehr regelmafig)

Radfahrstreifen (Regelbreite mind. 1,85 m, fir ERA 2023 sind sogar 2 m geplant - Befahren
durch Kfz ist verboten)

Geschutzter Radfahrstreifen (Protected Bike Lane) - Befahren ist verboten und baulich
verhindert




Asphaltierter baulicher Radweg mit Sinussteinen zur Verlangsamung von Kfz-Abbiegern

Am Konrad-Adenauer-Ring haben wir genug Platz, um geschltzte Radfahrstreifen oder
bauliche Radwege zu bauen, die vom Autoverkehr getrennt sind. Das sind die einzigen
Varianten, die auch als sicher empfunden werden. Das sind auch die einzigen Varianten, die
mehr Menschen dazu bringen kénnen, das Auto stehen zu lassen und aufs Fahrrad
umzusteigen.

Wir missen uns immer fragen: Wirden wir unser eigenes Grundschulkind auf dieser
Radverkehrsanlage alleine fahren lassen? Wenn die Antwort “Nein” ist, dann ist die Anlage
nicht gut genug fir die Zukunft.

Was als sichere Fihrungsform empfunden wird, dass ist durch folgende Studie eindriicklich
ermittelt worden: https://radwege-check.de/auswertung/#statistische-auswertung
Einige Ergebnisse sind im Folgenden zu finden:

*69,09% der Nutzer:innen bewerteten diese Situation ohne *¥32,76 % der Nutzer:innen bewerteten diese Situation mit
Parkstreifen als ,sicher” oder ,eher sicher” Parkstreifen als ,sicher” oder .eher sicher”



=7 E .g' .
Mit 90,65 % am sichersten bewertete bauliche Trennung bei Mit 98,38 % am sichersten bewertete bauliche Trennung bei

schmaler RVA ohne Grineinfarbung. Die Variante mit breiter RVA ohne Grineinfarbung. Die Variante mit
Graneinfarbung kommt auf 97,52% Griineinfarbung kommt auf 89,11 %

Eine auf der Fahrbahn gefiihrte, klar gestaltete, breite RVA ohne Eine gleich breite RVA im Seitenraum wird sogar noch etwas
rechtsseitiges Parken, wie hier im Bild wird als sehr sicher sicherer bawertet.

Eigentlich Beschlusslage: Das Alltagsradwegekonzept
Der Neubau von baulichen Radwegen am Konrad-Adenauer-Ring ist durch das

Alltagsradwegekonzept bereits Beschlusslage. Im Konzept wird der KAR klar als “Neubau
Baulicher Radweg” ausgewiesen.
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MaBnahmen
== Neubau Geh- und Radweg (GR) ®  \Wechsel Fihrungsform (WF) ®  Fahmadabstellanlagen (A) Radverkehrs konZE pt
Neubau Baulicher Radweg (R) *  Radverkehrsiurt (FU) ®  Fahrradbox (BO) Bad Driburg
Markierung Fahrradstralie (F ° Q shilfe ° i i
9 (F) uerungshilfe (Q) Servcestation (SE) Stand 05. Juli 2021 MaRnahmenkonzept
= Markierung Schuizstreifen (S) ®  Entfernung Hindemis (H) ©  E-Bike-Ladestation (EL) bearbeitet durch F. Stiegler Kernstadt Nord
Anderung Beschilderung (B) ®  Einbau (E) ©  E-Bike-Ladestation Tourismus (ELT) c ﬂ(ll’ﬂl n-l-w.E T,
——— Oberflichenerneuerung (O) ©  Brickenbauwerk (BR) SA117 Kactal
— Alltagsradnetz ==+==+: Alternativeroute| INIFasIrukIur und Umwen cooperative@cooperative.de
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Bei den MaRnahmen, die die Einrichtung von Radfahrstreifen und baulichen Radwegen vorsehen, ist
zu prifen, ob auch der Bau eines geschiitzten Radfahrstreifens (,Protected Bike Lane”, vgl. Kapitel 2.3)
in Betracht kommt. Insbesondere entlang des Konrad-Adenauer-Rings konnte diese Filhrungsform auf-
grund der Breite und Verkehrsbelastung der Strale eine sinnvolle Alternative sein.

Bilder: Beschlusslage - Radverkehrskonzept der Stadt Bad Driburg

Fraktionsanfrage: Planungsbiiro will Radschutzstreifen anlegen

Eine Anfrage unserer Fraktion hat nun ergeben, dass flir den Konrad-Adenauer-Ring
Radschutzstreifen geplant werden. Es scheint auch keine weiterfiihrenden Plane zu geben,
die Planungen noch zu verandern. Das ist nicht ausreichend, um fir Radfahrende das
Befahren des kiinftigen Konrad-Adenauer-Rings sicher und attraktiv zu machen.

Diese Art der Radverkehrsanlagen ist bereits beim Umbau der Brunnenstralle verwendet
worden und stoft seitdem in der Bevolkerung auf Unverstandnis. Radfahrer werden zu
knapp Uberholt und dies obwohl die Breite der Stralle Raum fiir bessere
Radverkehrsanlagen geboten hatte - z.B. in Form eines 2-Richtungsradweg mit dann
ausreichender Breite von 2,5 m. Der vorgeschriebene Uberholabstand von 1,5 m innerorts
wird kaum eingehalten und ist reine Theorie.

Radschutzstreifen eignen sich allein dort, wo es aus baulichen Griinden keine Alternative
gibt. Am Konrad-Adenauer-Ring, der aktuell in Teilen 4-streifig ausgebaut ist, gibt es aber
genugend Platz, um eigene Fahrradwege bzw. (geschiitzte) Radfahrstreifen anzulegen. Der
KAR verfugt aktuell Uber Querschnittsbreiten (ohne Gehwege) von 14-15 Metern. Die Breite
der BrunnenstralRe betragt beispielsweise nur 10-11 Meter. In der Regel lassen sich breite,
komfortable und sichere Radwege nur realisieren, wenn dem motorisierten Verkehr Platz
genommen wird. Am KAR haben wir durch die historisch bedingte, enorme Breite aber die




extrem komfortable und seltene Situation, dass sehr breite und sichere Radwege mdglich
sind, ohne dass hier Abstriche flir den motorisierten Verkehr ersichtlich waren.

Planung von Radschutzstreifen widerspricht der ERA 2010 - fiir LandesstraRe
aber verpflichtende Vorgabe

Die Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen 2010 (ERA 2010) sind ein in Deutschland
gultiges technisches Regelwerk fir die Planung, den Entwurf und den Betrieb von
Radverkehrsanlagen. Per Ministerialerlass ist die Planung nach ERA 2010 fir den Bau von
Landesstralen verpflichtend anzuwenden.

Eine Betrachtung der Verkehrsstarken zeigt jedoch, dass die ERA 2010 fur diese konkrete
Planung nicht korrekt angewandt wurde.

Dazu muss ein wenig ausgeholt werden:

Die ERA 2010 enthalt Vorgaben, ob und wie Schutzstreifen Gberhaupt in Betracht kommen
kénnen. Mal¥geblich ist hier die Prognosebelastung in der werktaglichen Spitzenstunde fur
den Fahrbahnquerschnitt einer Stralde.

Ausweislich der Verkehrszahlungen 2010, 2015, 2019 ist der Konrad-Adenauer-Ring eine
relativ stark belastete StralRe und eindeutig dem Belastungsbereich Il zuzuordnen.
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Bild: SVZ 2015 - Durchschnittliche Last Werktage 15-18 Uhr in Spalten gNoWI und gNoWII
je Fahrtrichtung

Fur Werktage von 15-18 Uhr weist die SVZ 2015 eine Belastung von 1246 Kfz/h aus. Die
Spitzenlast durfte etwas dartber liegen, da ein Zeitraum von 3 Stunden abgebildet wird und
nicht die Spitzenstunde. Der Verkehr am KAR ist fur 2019 um ca. 7 % gestiegen. Somit liegt
die werktagliche Belastung in der Spitzenstunde bei mindestens 1246 - 1333 Kfz/h.
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Bild 7: Belastungsbereiche zur Vorauswahl
von Radverkehrsfiihrungen bei zwei-
streifigen StadtstraBen 200
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Bild: Einordnung des KAR in den Belastungsbereich Il in rot, ERA 2010, 2.3.3




Fir den Belastungsbereich Il ist die Anlage von Schutzstreifen regelmagig nicht
vorgesehen.

Tabelle 8: Zuordnung der Fithrungsformen zu den Belastungsbereichen bei StadtstraBen

Eﬁ:gg: Fii;rungsformen fr Abschnitt Randbedingupgen fiir den Wechsel des
T en Radverkehr Belastungsbereiches nach oben oder unten
bereich
- Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen | 3.1 - bei starken Steigungen kann die FUhrung auf der Fahr-
auf der Fahrbahn bahn gegebenenfalls durch die Fihrung ,Gehweg"” mit
{Benutzungspflichtige Radwege dem Zusatz ,Radfahrer frei* ergénzt werden
| sind auszuschlieBen) - bei geeigneten Fahrbahnbreiten kdnnen bei héheren
Verkehrsstarken auch Schutzstreifen vorteilhaft sein
- bei groBen Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der Fahr-
bahn durch méglichst breite Schutzstreifen sinnvoll
= Schutzstreifen 3.2 — bei geringem Schwerverkehr, Gefallestrecken ber 3 %
— Kombination Mischverkehr auf 3.1 Langsneigung, Ubersichtlicher Linienflhrung und geeig-
der Fahrbahn und ,Gehweg* mit und 3.6 neten Fahrbahnbreiten (vgl. Abschnitt 3.1) kann die Fiih-
Zusatz ,Radfahrer frei® rung im Mischverkehr zweckmaBig sein
— Kombination Mischverkehr auf 3.1 - bei starkem Schwerverkehr, uniibersichtliche Linien-
der Fahrbahn und Radweg ohne und 3.4 fihrung und unglnstigen Fahrbahnguerschnitten (vgl.
Il Benutzungspflicht Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder benut-
- Kombination Schutzstreifen und | 3.2 zungspflichtige Radwege in Betracht
,Gehweg" mit Zusatz und 3.6
.Radfahrer frei*
- Kombination Schutzstreifen 3.2
und vorhandener Radweg ohne und 3.4
Benutzungspflicht
- Radfanrstreifen 3.3 - bei Belastungsbereich Ill mit geringem Schwerverkehr
v — Radweg 3.4 und Gbersichtlicher Linienfihrung kann auch ein
i Schutzstreifen gegebenenfalls in Kombination mit
- gemeinsamer Geh- und Radweg | 3.6 gegevaner
| +Gehweg/Radfahrer frei" eingesetzt werden

Bild: ERA 2010, 2.3.3

In Anbetracht der enormen Breite des KAR ist daher nicht zu erklaren, wieso das Planungs-
blro Schutzstreifen geplant hat. Sie sind nach den Vorgaben der ERA 2010
jedoch auch offensichtlich unzulassig.

Zusammenfassung

Der Umbau des Konrad-Adenauer-Rings bietet eine Chance, den Radverkehr in unserer
Stadt zu férdern und die Lebensqualitat fir alle zu verbessern. Radfahren ist schnell,
gesund, umweltfreundlich, klimaschonend und giinstig.

Mit baulichen Radwegen oder geschutzten Radfahrstreifen schaffen wir sichere und
attraktive Verbindungen fiir alle Altersgruppen und Fahigkeiten. Die Zielgruppe dieser
Radwege sind vor allem Menschen, die noch nicht regelmaRig Fahrrad fahren, weil sie sich
im Mischverkehr unsicher fihlen wirden. Auch setzen wir damit das beschlossene
Alltagsradwegekonzept konsequent um.

Wir bitten den Ausschuss daher, unserem Antrag zuzustimmen.
Freundliche GriiRe

Freundliche GriiRe





